Technik

Die neue Radar-Generation
fur den Yachtsport

Bis anhin war die so genannte Breitband-Radartechnik dem Militar sowie
der Handelsschifffahrt vorbehalten. Nun hilt diese Technik auch Einzug
in der Sportschifffahrt. Wie wir bereits der Presse entnehmen konnten,
wurde diese neue Technologie im November 2008 an der METS in
Amsterdam vorgestellt und im Marz 2009 an der 68. Miami International
Boatshow mit dem begehrten NMMA-Innovation Award ausgezeichnet.

Die norwegische Gruppe Navico mit den
Marken Simrad, Lowrance und North-
Star beschéftigt sich seit fast zehn Jahren
mit der Entwicklung der Breitband-
Radar-Technologie. Uber 10 Millionen
Neuseeland-Dollar wurden in Auckland
Neuseeland in dieses Projekt investiert.
Ohne zu sehr in die Details gehen zu wol-
len, sollten wir doch einen vergleichenden
Blick auf diese neue Technologie werfen
und betrachten, welchen Nutzen sie uns
Freizeitnautikern bringt.

Das konventionelle Radar
(Radio Detection And Ranging)

Wie wir von friiher her noch wissen, ver-
wendet das konventionelle Radar den
Impulsgeber Magnetron der mit seinen
Mikrowellen einen kurzen Sendeimpuls
erzeugt dem dann eine vergleichsweise
lange Zeitspanne des Empfangs folgt.
Diese Sendefolge der ausgestrahlten
Wellen erlaubt es dem System, das re-
flektierte Signal zu registrieren und den
Zeitraum zu berechnen, den das Signal
zum Zielobjekt und wieder zuriick
durchldauftt Um dies zu erreichen
benotigt das Radargerit eine beachtliche
Menge an elektrischer Energie und die
alles durchdringenden Mikrowellen kon-
nen bei entsprechender Nahe zum Sender
die Gesundheit gefihrden. Man stelle
sich einen ungeschiitzten Mikrowellen-
herd vor, der auf einer Distanz von drei

Metern alles erhitzt was sich in seiner
Umgebung befindet.

Breitband-Radar

Die Technologie des Breitband-Radars
verwendet eine andere Methode und eine
andere Wellenlinge namlich FMCW
(Frequency Modulated Continuous Wave)
zu deutsch, kontinuierliche frequenz-
modulierte Ubertragungswelle, ein Hoch-
frequenzsignal im Bereich von 10 Giga-
hertz (X-Band).

Der Trick beim Breitband Radar: es sen-
det eine kontinuierliche Ubertragungs-
welle mit einer linear ansteigenden Fre-
quenz (deshalb der Begriff Breitband).
Die gesendete Frequenz wird von Objek-
ten reflektiert. Mittlerweile wird eine
welter ansteigende Frequenz gesendet.
Der Unterschied zwischen der momentan
gesendeten und der empfangenen Fre-
quenz, die mit der bekannten Rate der
Frequenzerh6hung verbunden ist, ist die
Basis fiir die genaue «Laufzeit» und die
damit kalkulierte Zielentfernung.

Das konventionelle Radar beniitzt also

eine Zeitdifferenz zwischen Ausstrah-

lung und Empfang, hingegen basiert das

Breitband-Radar auf der Berechnung

der Differenz zwischen ausgestrahlter

und empfangener Frequenz. Da es sich
um eine kontinuierliche Ausstrahlung
handelt, i1st die Ortung beim Breitband-

Radar genauer als beim konventionellen

Impuls-Radar. Diese neue Technik ver-

braucht wesentlich weniger Elektrizitit

und 1hre Strahlung ist im Gegensatz zur
konventionellen Methode, mit ihren

Mikrowellen, so gut wie nicht gesund-

heitsgefahrdend.

— Laut Angaben des Herstellers reduziert
sich der Energie-Verbrauch um mehr
als die Hilfte, das heisst 17 Watt Lei-
stung beil Sendebetrieb.

— Die Strahlungsemissionen betragen
bel einem Breitbandgerit weniger als
1 Watt verglichen mit einer konventio-
nellen Radaranlage bei einer Strahlung

von 2000 — 25000 Watt. Die Strahlen-
belastung ist also wesentlich geringer
und vergleichbar mit der eines Mobil-
telefons.

Vorteile laut Hersteller

— einfache Installation

— geringer Energieverbrauch

— keine Gefahrdung durch Strahlenbelas-
tung

— einfache Bedienung

— kein toter Winkel wie beim herkommli-
chen System

— ausgezeichnete Auflosung

— bessere Unterdriickung unerwiinschter
Reflektionen

— bessere Auflosung und Wiedergabe bei
Vergrosserung auf Bildschirm

— drastische Verbesserung beziiglich
«Sidelobes»

— Verbesserung der Zielobjektunterschei-
dung

— keine Vorlaufzeit

— erschwinglicher Preis

Letzten Punkt betreffend enthalten die
Hersteller-Prospekte von Anfang 2009
noch keine exakten Angaben, aber es wird
sich um einen Betrag von etwa 2000 US-
Dollar* handeln. Die Markteinfiihrung
sollte im Laufe des Monats April 2009
vollzogen sein.

Der empfohlene Random misst 28 cm in
der Hohe und hat einen Durchmesser
von 49cm ber einem Gewicht von
7,4kg. Der Strahlungswinkel betragt
horizontal 5,2 Grad und vertikal 30 Grad.

Auch Sie werden sich dhnlich wie ich da-
rauf freuen dieses neue Gerit testen zu
konnen, be1 dem es sich tatsachlich um
eine Revolution in verschiedener Hin-
sicht zu handeln scheint. Nun ist es an den
Herstellern Gerite kleinerer Dimensio-
nen vorzustellen, die zudem mit AIS und
der gingigen Elektronik an Bord kompa-
tibel sind, um das Navigieren fiir den
Yachsportler noch sicherer und handli-
cher zu machen.

All dies befreit den Skipper allerdings
nicht davon, sich mit dem Radar im All-
gemeinen auseinanderzusetzen und die
damit verbundenen Regeln und Gebote ins-
besondere der Kollisionsverhiitungsregeln
(KVR) zu verinnerlichen. Zu diesem
Zweck wird es in Zukunft sicher ein gut-
es Ausbildungsangebot geben, um sich
mit dieser neuen Technik vertraut machen
zu konnen.
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* Anmerkung der Redaktion: letzten Mel-
dungen zufolge sind die ersten Gerite seit
Mai 2009 zum Preis ab CHF 3890.— im
Schweizer Handel.



